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INTRODUCCIÓN
(Ley 20.958 que Establece un Sistema de Aportes al Espacio Público) 

El Plan de Inversiones en Infraestructura de
Movilidad y Espacio Público, es un
complemento al Plan Regulador Comunal, e l
cual , elabora una cartera de proyectos, obras,
y medidas, orientadas a mejorar las
condiciones de movilidad, así como la calidad
de los espacios públicos de la comuna.

Cartera priorizada de proyectos, obras y medi-
das, incluidas en los instrumentos de planifica-
ción territorial existentes o asociadas a éstos,
debidamente priorizadas.

Plano, que grafique con precisión la ubicación,
los tramos de los proyectos, obras y medidas
que hayan sido incorporados en la Cartera.

CONTENIDOS

ETAPA I 
DIAGNÓSTICO  

AGO2021 -
DIC 2021

ELABORADO POR  
EL MUNICIPIO

APROBADO POR  
EL CONCEJO 
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PROMULGADO 
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Quien remitirá 
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LAS INICIATIVAS 
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PLAN COMUNAL

Cartera priorizadas y valorizadas de proyectos, 
obras y medidas asociadas al Plan Regulador Comunal.
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DIAGNÓSTICO
ACTIVIDADES REALIZADAS

PROCESO DE ELABORACIÓN

El PIIMEP de Osorno se elabora a partir de una serie de actividades pro-
gramadas por Bases Técnicas elaboradas por el municipio y aquellas pro-
puestas por el equipo consultor, donde se combinan:

La obtención de información catastral y de estudios base y aquella ob-
tenida mediante la realización de talleres de participación ciudadana y
de observación directa (ANALISIS CUANTITATIVO) y aquella obtenida
mediante entrevistas, talleres de participación ciudadana y observación
directa (ANALISIS CUALITATIVO).

Al realizar un análisis que comprenda las bondades y problemáticas que
se distinguen en los diferentes ámbitos urbanos, es posible clasificarlas
en (Fortalezas y Deb ilidades) (Oportunidades y Am enazas) que deben ser
trabajados con diferentes énfasis para detectar las futuras estrategias a
seguir, en función de la imagen objetivo y Lineamientos estrategicos de-
finidos para el Plan.
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El proceso de Participación Ciuda-
dana del PIIMEP de Osorno se de-
sarrolla en función de poder cubrir
territorialmente toda el área urba-
na, prioritaria de intervención único
casco urbano definido formalmen-
te dentro de la comuna de Osorno.

En este ámbito de participación, se
distinguen además grupos específi-
cos convocados, tales como: sectores
rurales de Cancura, Pichidamas y Pi-
chil, localidades que presentan cier-
tos avances incipientes en desarrollo
urbano, así como organizaciones de
Ciclistas, Taxis colectivos, Agrupacio-
nes Indígenas y Concejales

Como tercera línea de acción en
cuanto a promover una participa-

ción ciudadana efectiva es a través
de la realización de una encuesta on
line que estuvo disponible para toda
la comunidad y permite abarcar
aquella población que no se hace
parte de reuniones y/o talleres
dirigenciales y permite obtener
información de in- terés y opiniones
de la población en general,
identificando problemáticas y
sectores prioritarios de intervención

ACTIVIDADES REALIZADAS
PARTICIPACION DE LA COMUNIDAD Y ACTORES CLAVES
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ESTUDIOS
BASE
ANÁLISIS CUANTITATIVO
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REVISIÓN ESTUDIOS 
DE BASE COMUNALES

IMÁGENES 
OBJETIVOS VIGENTES

• STU OSORNO

“Un Osorno inclusivo y accesible, como parte de un eco-

sistema ambientalmente equilibrado e integrado por un
sistema vial y de transporte que reconozca las diferentes
vocaciones urbanas de sus barrios y permita el desarrollo

balanceado de los diferentes modos de transporte, po-

niendo énfasis en aquellos más sustentables.

Un Osorno que potencie su paisaje urbano y su escala

humana, como un sistema y de transporte que reconozca
las tres dimensiones de la movilidad presentes en la ciu-

dad: Centro, Parques y Barrios, cada uno de ellos con sus

particulares condiciones de accesibilidad y conectividad.”

• PLADECO OSORNO

“Osorno, ciudad que lidera y articula el desarrollo de la

provincia, en razón de su rol en actividad ganadera de la

zona sur y su posición geográfica que la convierte en un

punto estratégico de conexión entre Chile y Argentina”

OSORNO CON IDENTIDAD  
FLUVIAL E INTEGRADA 

CON SUS RÍOS

OSORNO EQUITATIVO,  
PARTICIPATIVO Y 

CONECTADO

1. ESTUDIOS BASE /ANÁLISIS CUANTITATIVO

PLAN REGULADOR COMUNAL  
(PRC)
El Plan Regulador Comunal es un
instrumento normativo que Define
áreas urbanas a través de un límite
urbano y dentro de éste implemen-
ta una serie de normas establecidas
en la Ley de Urbanismo y Construc-
ciones (LGUC) La información de in-
terés que nos proporciona el P RC de
Osorno, se basa en conocer las zo-
nificaciones, red vial estructurante
y su jerarquía, ident i f icando aque-
llas áreas afectas a ut i l idad públ i-
ca que puedan ser intencionadas
con una determinada prioridad en
el PIIMEP. así como también, el re-
conocimiento de protecciones pa-
tr imoniales existentes y refleja el
nivel de importancia otorgada a la
protección del patrimonio.

PLAN DESARROLLO COMUNAL
(PLADECO)
El PLADECO es un instrumento in-
dicativo que cada municipio debe
orientar el desarrollo de la comu-
na. Tiene una duración mín ima de
cuatro años y debe ser aprobado
por el Concejo Municipal. El PLA-
DECO de Osorno contiene la visión
de futuro de la Comuna estableci-
da para los años 2018 – 2022 y sus
estrategias para alcanzarla. Dentro
de las cuales destaca el rol prota-
gónico de la comuna dentro del
territorio provincial con énfasis en
términos productivos y su ubica-
ción geográfica. De los l ineamien-
tos que componen esta Visión se
dist inguen aquellos relacionados
con fortalecer la Identidad Fluvial
e Integración con sus Ríos y lograr
una mayor Equidad, Part icipación
y Conectividad, ident i f icando una
serie de proyectos afines a lograrlo.

PLAN TRANSPORTE URBANO  
(STU)
El objetivo de los Planes Maestros de
Transporte Urbano es mejorar la mo-
vilidad de las grandes ciudades y de
las de tamaño medio. Estos planes
involucran inversiones de cierta mag-
nitud, orientadas al desarrollo de los
Sistemas de Transporte Urbano (STU),
en concordancia con el desarrollo ur-
bano previsto para las ciudades, En
ellos, se distinguen inversiones en in-
fraestructura vial, en el mejoramiento
del transporte público, o en sistemas
automáticos de control de tránsito.
El organismo a a cargo, la Secretaría
de Transportes SECTRA actualizó el
estudio de Osorno, definiendo en su
Imagen Objetivo el tener una ciudad
Inclusiva y Accesible, con énfasis en
medios de transporte sustentables,
reconociendo las diferentes escalas
de movilidad que existen en la ciu-
dad: Centro, Parque y Barrios, poten-
ciando las bondades del paisaje ur-
bano presente y su escala humana.

8



ANTECEDENTES  
EXISTENTES
ANÁLISIS CUANTITATIVO
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POBLACIÓN Y 
DEMOGRAFÍA

INDICADORES SEIDU

USOS DE SUELO
GEOMORFOLOGÍA Y 

EDIFICACIONES

2.ANTECEDENTES EXISTENTES /ANÁLISIS CUANTITATIVO

ANTECEDENTES POR AMBITO URBANO

Distancia a parques públicos 
(desde cada manzana) 
Osorno: 1091,3 m CUMPLE

Superficie comunal  de áreas 
verdes públicas por habitante 
Cumple con Estándar:
15,37 m2/hab.
Se encuentra por sobre 
Providencia y Lo Barnechea.

ESPACIO PÚBLICO

Distancia a plazas públicas 
(desde cada manzana) 
Osorno: 203,42 m CUMPLE

MOVILIDAD

Porcentaje de cobertura de la
red de ciclovía sobre la red vial.
Osorno presenta un 3,04%

Partición modal del transporte
públ ico (número de viajes en
transporte públ ico respecto al
número total de viajes): 31.3

Partición modal del transporte
sustentable (suma de viajes en
transporte público, caminata
y bicicleta respecto al número
total de viajes) 53,2
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2.ANTECEDENTES EXISTENTES /ANÁLISIS CUANTITATIVO

TRANSPORTE Y 
MOVILIDAD

ESPACIOS PÚBLICOSPLANES Y PROYECTOS
PATRIMONIO Y 
SEMIOLOGÍA

2.ANTECEDENTES EXISTENTES /ANÁLISIS CUANTITATIVO

ANTECEDENTES POR AMBITO URBANO
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NUEVOS 
ANTECEDENTES
ANÁLISIS CUANTITATIVO
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TALLERES

ENTREVISTAS Y REUNIONES ENCUESTA ONLINE
19TOTAL
11MUNICIPALES
6 ORGANISMOS  

PÚBLICOS

8 PRIVADOS

149 RESPUESTAS +
16 ENCUESTAS CANCURA DISTRIBUCIÓN

FOTOS +  
COMENTARIOS

LEVANTAMIENTOS

3.NUEVOS AMTECEDENTES /ANÁLISIS CUANTITATIVO

11TOTAL
6 SECTORES URBANOS: CON 62 REPRESENTANTES
1RURAL:CON 17 REPRESENTANTES
4 GRUPOS ESPECIFICOS: CON 26 REPRESENTANTES
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CONSOLIDACIÓN  
INFORMACIÓN

IDENTIFICACIÓN DE BRECHAS ENTRE 
DEMANDAS Y OFERTA - AMBITOS URBANOS
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LA POBLACIÓN URBANA SE CONCENTRA EN
SECTORES PONIENTE:
RAHUE ALTO NORTE Y SUR Y RAHUE BAJO CON 
CERCA DEL 55%DE LA POBLACIÓN URBANA.
90.000 HAB APROX DE LA POBLACIÓN URBANA EL 
30% SE IDENTIFICA CON UN PUEBLO ORIGINARIO 
Y ÉSTOS SE UBICAN MAYORITARIAMENTE EN LOS 
SECTORES PONIENTES (20% DE LA POBLACIÓN 
URBANA)30.000 HAB. APROX.

LAS BARRERAS NATURALES PRESENTES EN SU 
GEOMORFOLOGÍA INFLUYEN DIRECTAMENTE 
EN LOS CONFLICTOS DE CONECTIVIDAD Y 
ACCESIBILIDAD.

LA PRESENCIA DE RÍOS Y QUEBRADAS 
SON ALTAMENTE VALORADOS POR LA
COMUNIDAD OSORNINA Y REQUIEREN MAYORES 
TRATAMIENTOS AMBIENTALES.

LA CIUDAD DE OSORNO SE PRESENTA 
RELATIVAMENTE CONCENTRADA
QUE COMIENZA A MOSTRAR SEÑALES  
DE EXTENSIÓN URBANA HACIA EL 
NORORIENTE Y SUR.

POBLACIÓN Y 
DEMOGRAFÍA USOS DE SUELO

GEOMORFOLOGÍA Y 
EDIFICACIONES
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■DETERIOROS EN 
PARADEROS FUERA DEL  
CENTRO.

■CONGESTIÓN EN VÍAS DE 
USO DE TP.

■ CRUCES INSEGUROS
PARA LOS PEATONES.

■ALTAS VELOCIDADES EN 
LAS VÍAS.

■VEREDAS 
DETERIORADAS O FALTA 
DE ELLAS.

■P RESENCIA DE PUNTOS  
CONGESTIONADOS.

■VÍAS INCONEXAS O 
DISCONTINUAS.

■INTERSECCIONES 
PELIGROSAS CON TODOS LOS 
VIRAJES.

■FALTA DE CICLOVÍAS EN EJES 
IMPORTANTES Y
SECTORES URBANOS.

■FALTA DE SEGREGACIÓN 
CON VEREDAS.

■ FALTA DE MOBILIARIO
ASOCIADO: BICICLETEROS.

MOVILIDAD PEATONAL MOVILIDAD VEHICULAR MOVILIDAD CICLOS
MOVILIDAD 

TRANSPORTE PÚBLICO

TRANSPORTE Y MOVILIDAD
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■ RAHUE Y FRANCKE DESPROVISTO DE PARQUES
Y ÁREAS VERDES CONSOLIDADAS.

■ DETERIORO DEL MOBILIARIO Y DE LAS PLAZAS.

■ FALTA DE LUMINARIA PÚBLICA.

■ DESCONEXIÓN ENTRE LOS GRANDES PARQUES.

■ FALTA DE ARBORIZACIÓN.

■LADERAS DE CERROS Y QUEBRADAS 
NATURALES DESAPROVECHADAS, 
GENERÁNDOSE MICRO-BASURALES.

■SE CUENTA CON UN PRC QUE YA HA 
CUMPLIDO SU VIDA ÚTIL Y SU PROYECCIÓN 
DE SUELO URBANO YA SE ENCUENTRA 
SOBREPASADA.

■SE REQUIERA DE NUEVO SUELO URBANO
PARA DETERMINAR LAS PROYECCIONES DE
CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE OSORNO.

■EXISTE UNA GRAN CAPACIDAD DE 
FORMULACIÓN DE PROYECTOS Y DE ATRACCIÓN 
DE INVERSIÓN PÚBLICA A NIVEL REGIONAL.

■ESTA CIUDAD Y SU TERRITORIO CUENTAN CON 
UNA ENRIQUECEDORA HISTORIA DE OCUPACIÓN  
Y DESARROLLO PATRIMONIAL PRESENTES.

■EXISTEN LÍNEAS PATRIMONIALES MUCHO MÁS 
TRABAJADAS QUE OTRAS.

■DEBEN SER RECONOCIDAS TODAS LAS LÍNEAS 
PATRIMONIALES, INCLUYENDO LA CULTURA 
PREHISPÁNICA Y LOS ORÍGENES INDÍGENAS
DEL TERRITORIO, PATRIMONIO QUE NO POSEE 
RECONOCIMIENTO EN EL ÁREA URBANA Y POR LO 
TANTO, SE HA INVISIBILIZADO.

ESPACIOS PÚBLICOSPLANES Y PROYECTOS
PATRIMONIO Y 
SEMIOLOGÍA
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CONCLUSIONES
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F

Ciudad y territorio comunal con 
enriquecedora historia de 

ocupación y desarrollo.

Territorio con una gran diversidad multicultural 
Existencia de catastros que facilitan el 

reconocimiento de nuevas edificaciones.

El reconocimiento de los orígenes 
indígenas aun es débil en comparación 

con otras líneas patrimoniales.

La utilización inadecuada de 
elementos culturales produce

rechazo en las comunidades indígenas

Gran capacidad de atracción 
de inversión pública.

Se concretan proyectos de 
gran envergadura por tener rol 

de capital provincial.

Comienzo de procesos de planificación 
comunal (PLADECO).

Líneas estratégicas del STU que 
abordan distintas escalas: Centro,  

Barrio y Parque.

Instrumento regulador con vida útil 
cumplida.

Aun existe déficit de concreción de 
proyectos estratégicos de transporte.

Procesos de aprobación de IPTs 
demasiado lentos con respecto al 
crecimiento y dinámicas urbanas.

Muy buen indicador comunal de área 
verde por habitante (15,37m2/hab)

Presencia de Parques Urbanos 
temáticos que promocionan 

turísticamente a Osorno y provocan 
bienestar a la población.

Indicadores de área verde muy 
dispares entre sectores urbanos.

Presencia de microbasurales asociados 
a sitios eriazos de riberas

Alta sensación de inseguridad a 
escala barrial.

Arbolado urbano con alto deterioro 
que requiere renovación.

Partición modal bien repartida. 
Existe un elevado nivel de vialidad 

estructurante en área urbana.
El modo bicicleta posee una partición 

modal estable en los tres periodos.

La mayor utilización del Transporte 
publico es por motivo estudios 
(35%)Central de seguimiento  

habilitada en misma ciudad para el 
control y gestión del tránsito.

Baja provisión de ciclovías y escaso 
mobiliario asociado a ellas.
Existen evidentes puntos 

congestionados por diversos motivos: 
peligrosidad, discontinuidad, diseños

Gran cantidad de estrangulamientos 
viales por condiciones geográficas 

de la ciudad.
Altas velocidades en vías 

estructurantes y también en barrios.

La ciudad de Osorno se 
presenta aún concentrada. 

Edificaciones que son icónicas 
dentro dela ciudad y son parte 

de su patrimonio.

Alta valoración de la comunidad de 
ríos, esteros y quebradas.

4 áreas urbanas con dinámicas propias: 
Francke, Rahue, Ovejería y Centro.

Las riberas de ríos, esteros y quebradas 
requieren de mayores tratamientos 

ambientales para su disfrute.

Las barreras naturales influyen 
directamente en los conflictos de 

conectividad y accesibilidad.

Posibilidad de generar subcentros 
reduciendo distancias y tiempos de viaje.

Buena dotación de usos: comercio, 
bodegas y educación, respondiendo a 

la alta productividad de la comuna.

Concentración de usos habitacionales 
mayoritariamente en área poniente.

Proliferación de edificios en altura en 
sectores más desconectados: Rahue 

Alto, Histórico y Ovejería.

Población concentrada en un solo 
centro urbano.

O
Inversión comunal más eficiente en 

términos de cantidad de beneficiarios.

D
Poder atender de igual forma a 

poblados rurales con menor población.

A
Concentraciones de población 

periurbana sin regulación.

PATRIMONIO Y SEMIOLOGÍA

5. Conclusiones

TRANSPORTE Y MOVILIDAD

ESPACIOS PÚBLICOS

PLANES Y PROYECTOS

POBLACIÓN Y DEMOGRAFÍA

USOS DE SUELO

GEOMORFOLOGÍA Y 
EDIFICACIONES
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PROMOVER Y DAR
FACILIDADES PARA LOS2.MODOS MÁS EFICIENTES

3.DAR M AYOR FLUIDEZ Y  

SEGURIDAD EN PUNTOS Y
LUGARES CONFLICTIVOS

5. Conclusiones

1.GENERAR ZONAS DE TRÁFICO

CALMO CON EJES DE 
ARBORIZACIÓN
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6.
5. Conclusiones

4.
GENERAR CORREDORES 
VERDES PARA UNIFICAR Y 
VISIBILIZAR PARQUES

5.
POTENCIAR LAS 
ATRIBUCIONES 
GEOGRÁFICAS Y 
ENTORNOS NATURALES

RECONOCIMIENTO DE LA
MULTICULTURALIDAD EN
EL ÁREA URBANA
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PIIMEP
DEFINICIONES DE UN

(PLAN DE INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD Y ESPACIOS PÚBLICOS)

Lugar donde cualquier persona tiene el derecho a
circular en paz y armonía, donde experimentamos
la INTERACCIÓN SOCIAL Y LA VIDA URBANA.

Diferenciar de TRANSPORTE (medios mecánicos) 
y TRÁNSITO (circulación de vehículos)

MOVILIDAD
Capacidad de moverse o recibir movimiento.

MOVILIDAD URBANA:

Movimiento de las personas y bienes en las
ciudades, independiente del medio que utilicen
para desplazarse.

La calidad de espacios públicos y las condiciones 

de movilidad influyen en la percepción de los 

ciudadanos respecto a su calidad de vida.

&

ESPACIO PÚBLICO
De uso y dominio Público.

PEATONES

CICLISTAS

TRANSPORTE PÚBLICO

LOGÍSTICA Y 
TRASNPORTE DE CARGA

VEHÍCULOS 
PARTÍCULARES

5. Conclusiones

22



IDENTIFICACIÓN CARTERA 
DE INVERSIONES
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ETAPA II :  
DESARROLLO  
DE LAS 
INICIATIVAS 
DEL PLAN

CARTERA 
PRELIMINAR 
DE PROYECTOS

CARTERA 
DEFINITIVA DE  
PROYECTOS

CARTERA 
DEFINITIVA  
AGO 22

3 TALLERES /DIC 22
MESA TÉCNICA MUNICIPAL  

TALLER EXPERTOS 

CONCEJALES

1ER CATASTRO DE  
PROYECTOS  (155) 
ENE22 
OBSERVACIONES MTMA

/ MTT / CONTRAPARTE

PROCESO CIUDADANO  
ON LINE FEB 22

1061 ENCUESTAS

NUEVA CARTERA  
PRELIMINAR (67)

MAR - ABR 22

ANÁLISIS 
MULTICRITERIO

EVALUACIÓN OBJETIVA 
SOBRE 30 MARCADORES  
URBANOS

CARTERA EVALUADA

67 PROYECTOS PONDERADOS

ELABORACIÓN DE ALTERNATIVAS 
DE DESARROLLO :
SELECCIÓN

01
IMAGEN OBJETIVO 
Y LINEAMIENTOS 
ESTRATÉGICOS

03
EVALUACIÓN DE 
CARTERA

02 04

ALTERNATIVA SELECCIONADA 

GRUPOS PRIORITARIOS

(PROGRAMACIÓN DE LA 
INVERSIÓN)

TRAMOS, SUPERFICIES 
EMPLAZAMIENTOS ,COSTOS
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IMAGEN
OBJETIVO

LINEAMIENTOS ESTRATÉGICOS
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ETAPA I:IMAGEN OBJETIVO
TALLERES /23 DIC - 29 DIC - 5 ENE 2022

Construida a partir de las definiciones ya descritas en el PLADECO Y STU de Osorno, en conjunto con las ideas plasmadas por los actores relevantes: equipos 
municipales, MTT, CCHC, Colegio de Arquitectos, Unión Comunal de JJVV, Academia, Organización Ambiental y Concejales. Se relevan conceptos asociados a 

CONECTIVIDAD E INTEGRACIÓN, ÁREAS VERDES Y ENTORNO GEOGRÁFICO y TEMAS TRANSVERSALES de Educación y Cultura.

TALLER MESA TÉCNICA MUNICIPAL
(23 DICIEMBRE 2021)

TALLER DE EXPERTOS
(29 DE DICIMBRE 2021)

COMISIÓN DE INFRAESTRUCTURA 
DEL CONCEJO MUNICIPAL

( 5 DE ENERO 2021)
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LINEAMIENTOS 
ESTRATÉGICOS COMUNALES

“Osorno, una ciudad que mira,
cuida y potencia sus ríos, ofre-
ciendo a sus habitantes áreas
verdes accesibles y conecta-
das por rutas amigables, con-
virtiéndose en corredores
de movil idad que favorecen
los modos no motorizados y
sustentables, integrando sus
riberas, parques, zonas cén-
tricas y barrios, influyendo
positivamente en una mayor
equidad y mejor calidad de
vida de los Osorninos.”

IMAGEN OBJETIVO DEL 
PIIMEP OSORNO

CONECTIVIDAD E 
INTEGRACIÓN

L2: Fomentar la movilidad 
compartida a través de co-
rredores viales que se trans-
formen en rutas amigables 
que le den protagonismo al 
peatón y a los m odos no m o-
torizados, otorguen seguri-
dad, información y bienestar 
en los recorridos, logrando 
con ello la conectividad e 
integración entre Parques y 
Barrios y una mayor accesi-
bil idad de la población a las 

áreas verdes de Osorno.

EQUIDAD Y GEOGRAFÍA

L3:Realzar las potencialidades  
geográficas y panorámicas de  
laderas, riberas y humedales 
presentes en el territorio au-
mentando con ello la cantidad 
y calidad de áreas verdes en 
aquellos sectores más despro-

vistos de espacios públicos.

MOVILIDAD SUSTENTABLE

L1:Superar los problemas 
de congestión vehicular, a 

través del incentivo en el 
uso de modos de transporte 
más sustentables y efectivos,  
aplicando medidas de ges-
tión de tránsito en nudos 
viales conflictivos e invir-
tiendo en infraestructura 

de transporte público y bi-
cicletas que motiven y edu-
quen a la población osornina  
sobre los beneficios de otros 

modos de transporte.

EDUCACIÓN Y CULTURA

L4: Superar los problemas 
de congestión vehicular, a 
través del incentivo en el 
uso de modos de transporte 
más sustentables y efectivos,  
aplicando medidas de ges-
tión de tránsito en nudos 
viales conflictivos e invir-
tiendo en infraestructura 

de transporte público y bi-
cicletas que motiven y edu-
quen a la población osornina  
sobre los beneficios de otros 

modos de transporte.
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CARTERA PRELIMINAR 
DE PROYECTOS
1ER CATASTRO DE PROYECTOS (155)
PROCESO CIUDADANO ON LINE FEB 22 1061 ENCUESTAS 
NUEVA CARTERA PRELIMINAR (67) MAR - ABR22
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PROCESO PARTICIPATIVO
CARTERA DE PROYECTOS

DISTRIBUCIÓN  
TERRITORIAL

RANGO ETÁREO GENERO ENCUESTADOS

TRANSPORTE  
Y MOVILIDAD

N° ENCUESTADOS POR
GÉNERO Y POR EDAD

1061Femenino 
Masculino 
P refiero no decirlo

15 - 29
30 - 60
Mayores de 60

Rahue Alto Norte  
Rahue Alto sur 
Rahue Histórico  
Francke
Ovejería 
Centro 
Oriente 
Universidad
Otro ( periurbano,  
rural,etc)

80,2%
PIDE NUEVAS O MÁS CICLOVÍAS

48%
ILUMINACIÓN PEATONAL

35,5%
PASOS ELEVADOS

94,6%
DE ACUERDO CON EJES DE MOVILIDAD COMPARTIDA

33,3%
CONEXIONES VERTICALES

44,2%
REDUCCIÓN DE VELOCIDAD
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PROCESO PARTICIPATIVO
CARTERA DE PROYECTOS

MOVILIDAD

ESPACIOS 
PÚBLICOS

RESPUESTAS ABIERTAS DESTACAN:
INTERVENCIONES EN COSTANERAS Y SENDEROS DE BORDE RÍO 
PREOCUPACION POR EDUCACIÓN VIAL EN TODOS LOS MODOS
GRAN PREOCUPACIÓN POR EL CUIDADO DEL MEDIOAMBIENTE: RÍOS Y HUMEDALES 
INDICACIÓN DE LUGARES ESPECÍFICOS DE INICIATIVAS PRESENTADAS

TRANSPORTE Y 50%
ORDENAR EJES VIALES DEL  
TRANS PUBLICO

49%
SOLICITA SEMAFORIZACIÓN

60%
CONSTRUCCION
NUEVOS PARQUES  
URBANOS

48,1% 42,3%
PIDE GESTION DE TRÁNSITO Y APERTURA NUEVAS VÍAS
ORD VIAL

REMODELACIÓN AV  
EXISTENTES

CA M PAÑAS DE  
CONCIENCIA 
AMBIENTAL

CAMPAÑAS DE 
CONCIENCIA AMBIENTAL

47,3%
FORMALIZACIÓN DE PARADAS Y BAHIAS
PARA EL TRANS PÚBLICO

52,6% 60% 51,9%
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ESTRATEGIA DEL PLAN

INTEGRACIÓN DE RIBERAS Y LADERAS

Generar la integración de los espacios naturales (riberas y
laderas) con la trama urbana, por medio de iniciativas que
producen movilidad y espacios públicos en ellos.

MOVILIDAD y EEPP EN BARRIOS

Generar movilidad dentro de los barrios a través de inicia-
tivas que aporten infraestructura para todos los modos 
de transporte y agil icen los traslados. Asimismo, generar 
espacios públicos a través de iniciativas que pongan en 
valor lo existente e incentiven su uso.

CONEXIÓN DE BARRIOS CON 
RIBERAS Y LADERAS

Generar la conexión de los circuitos barriales con las ini-
ciativas proyectadas en las riberas y laderas, de modo de 
permitir una movilidad de mayor alcance (entre sectores) 
y acercar a la población a los espacios naturales.

Para presentar la Cartera Preliminar, se grafica la 
estrategia territorial que agrupa estos proyectos, 
en función del objetivo que cumple cada una y 
según las escalas de intervención de las mismas.
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ETAPA II: CARTERA PRELIMINAR DE PROYECTOS

RIBERAS 
Y LADERAS

BARRIOS CONEXIÓN ENTRE 
BARRIOS Y RIBERAS 

LADERAS

Conectores a Parques
57 Ejes conectores a parque IV
Centenario
58Ejes conectores a Parque Chuyaca 
59Ejes conectores a Parque Bellavista 
60 Eje conectores a Sitio Paleontoló-
gico

Compuesta por distintos ti-
pos de proyectos que co-
rresponden a su vez a las
categorías de Movilidad y
Espacio Público, teniendo:

67INICIATIVAS

Costaneras
1Costanera Río Damas
2 Costanera Río Rahue –

sector Francke
3 Costanera Río Rahue –

sector Rahue Histórico

Miradores Fluviales
4 Mirador Fluvial Río Damas
5 Miradores Río Rahue: Schilling,

Tarapacá e Iquique

Humedales
6 Habilitación Senderos  

Humedales
7 Estudio Restauración  

Humedales

Parques y Áreas Verdes 
8 Remodelación

Parque Francke
9 Señalética conciencia 

ambiental y cuidado de riberas
10 Eje conector Parque

Olegario Mohr
11Parque Panorámico I

Rahue Norte
12Parque Panorámico II

R. Poniente
13Parque Panorámico III

Ovejería

Ciclovías
14 Ciclovías tramo Barros Arana Zen-
teno

Vía Compartida
15Vía compartida Calle O ’higgins

Corredor Peatonal
16Corredor Peatonal Héroes de la 
Concepción
17Corredor Peatonal 18 de septiembre  
18 Corredor peatonal Santa María –
Germán Hube

Disminución de Velocidad
19 Dism. de velocidad Chauraca-
huin-Panorámica
20-21Dismin velocidad Chacarillas  
Norte y sur
22 Dism. Velocidad Ancud
23 Remodelación calle Chillan
Ciclovías
28 Los Damascos

Vía Compartida
29 Tramo Del Pacífico
30 Tramo El Salvador

Corredor Peatonal
31Unión de plazas Av. Argentina  
32 Peatonalización Eje Ramírez 
33 Corredor peatonal Felizardo 
Asenjo

Disminución de Velocidad
34 Pasaje Lagunitas  
35 Isla de Maipo
36 Farellones Norte y Sur

Conexiones Verticales
61Conexión peatonal vertical Rahue 
Histórico – Pobl G.H de Mendoza
62Conexión peatonal vertical  
Schilling – Rahue Norte
63Conexión Peatonal Vertical Kolbe 
64 Conexión peatonal Vertical 
Fernández (Ovejería)

PROYECTOS QUE INTEGRAN 
BARRIOS

65Habilitación espacio sociocomuni-
tario Pichidamas
66Circuito peatonal P ichil  
67 Habilitación espacio 
público Cancura

Gestión de Tránsito
37 Consolidación Avda. del Pacifico

Parques y Äreas Verdes

38Remodelación canchas sector V 
centenario

Ciclovías
39 tramo Acapulco - Chacarillas
40 tramo Ovejería
41 tramo Nueva Poniente
42 tramo La Misión

Vía Compartida

43Tramo Doce de Octubre – Osorno  
la Mayor

Disminución de Velocidad 
44 Uno Oriente
45 Madrid
46 Walterio Mayer

Gestión de Tránsito

4 7P te. Sn Pablo /I de Suárez  
48 Avda. Rodríguez/ M. Bulnes 
49 J. Mackenna/ Avda. Portales 
50 U-40 U-22
51Semaforización Diego Almagro /S. 
Rozas
52 CCTV distintos ejes
53 Ordenamiento TP Portales
54 Ordenamiento TP Colon

Programas
55 Promoción Transp. Público
56 Señalética Mapuche
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CARTERA EVALUADA 
DE PROYECTOS
ANÁLISIS MULTICRITERIO EVALUACIÓN OBJETIVA
CARTERA EVALUADA PUNTAJES QUE LES OTORGA UNA PONDERACIÓN 
ALTERNATIVAS DE DESARROLLO 1– 2 Y 3
DEFINICIÓN DE ALTERNATIVA
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3.NUEVOS AMTECEDENTES /ANÁLISIS CUANTITATIVO

Con el objetivo de evaluar objetivamente cada 
proyecto, se trabajó con criterios urbanos que 
miden el comportamiento de cada iniciativa. 
La base se obtuvo de la GUÍA PIIMEP y otros 
fueron modif icados a fin de retratar de mejor 
forma la realidad local.

Con ello se obtuvo una matriz multicriterio con 
10 criterios y 30 marcadores.

La puntuación se fija en tres parámetros:
-1
0
1

:desacuerdo
:neutro
:de acuerdo

ANALISIS MULTICRITERIO
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MATRIZ MULTICRITERIO –EVALUACIÓN PROYECTO A PROYECTO
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CARTERA PIIMEP 
DEFINITIVA DE  
PROYECTOS

CON TRAMOS / SUPERFICIES E M PLAZAMIENTOS COSTOS /
GRUPOS PRIORITARIOS 1,2 Y 3 (PROGRAMACIÓN DE LA INVERSIÓN)
CARTERA DEFINITIVA AGO 2022
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LA DISTRIBUCIÓN TERRITORIAL DE LAS 
INICIATIVAS ES BASTANTE EQUITATIVA EN 
CUANTO A LA LOCALIZACIÓN DE PROYECTOS

CARTERA PIIMEP DEFINITIVA

MOVILIDAD
Y ESPACIO PUBLICO

TOTAL MOVILIDAD

TOTAL ESPACIO PUBLICO $ 514.208.000

10 - 71%
$ 1.217.267.000

7 - 29%

17 Proyectos
TOTAL ESTIMADO $ 1.731.475.000

17INICIATIVAS PIIMEP

INICIATIVAS 
DE MOVILIDAD

INICIATIVAS
DE ESPACIO PÚBLICO

UNA VEZ EVALUADA LA CARTERA, SE DESARROLLARON 6 ALTER-
NATIVAS QUE PERMITIERON DEFINIR QUÉ PROYECTOS SERÍAN
PARTE DE LA CARTERA DEFINITIVA, TENIENDO EN CONSIDERA-
CIÓN QUE SE INCLUYAN PROYECTOS DE TODAS LAS TIPOLOGÍAS
A FIN DE TENER UNA CARTERA HETEROGENEA Y DISTRIBUIDA
EQUITATIVAMENTE EN EL TERRITORIO, TENIENDO COMO RESUL-
TADO LOS SIGUIENTES:

PROYECTOS RURALES

PROYECTOS URBANOS

70%MOVILIDAD
30% ESP. PÚBLICO

1. DISMINUCIÓN DE VELOCIDAD 7 PUNTOS
(RAHUE SUR Y RAHUE NORTE)

2. GESTIÓN DE TRÁNSITO PUENTE SAN
PABLO / INÉS DE SUÁREZ

3. GESTIÓN DE TRÁNSITO AV. J. MACKENNA
/ AV.D.PORTALES (CENTRO)

4. GESTIÓN DE TRÁNSITO
AV.RODRÍGUEZ / BULNES

5. SEMAFORIZACIÓN AV. D. DE ALMAGRO / 
SANTIAGO ROSAS (ORIENTE)

6. CONEXIÓN DE PLAZAS
CALLE ARGENTINA

7. SENDA PEATONAL E ILUMINACIÓN
ENTRE ESCUELA Y POSTA, PICHIL

8. HABILITACIÓN ESPACIO 
SOCIOCOMUNITARIO EN CANCURA

9. HABILITACIÓN ESPACIO 
SOCIOCOMUNITARIO EN P ICHIDAMAS

10. CONEXIÓN VERTICAL CALLE GALVARINO
RIBERO - FERNÁNDEZ (OVEJERÍA)

11. SEÑALÉTICA DE CONCIENCIA 
AMBIENTAL Y CUIDADO DE RIBERAS

12. ESTUDIO DE RESTAURACIÓN 
HUMEDAL FRANCKE

13. MIRADOR FLUVIAL RÍO DAMAS

14. CORREDOR PEATONAL CALLE 18 DE  
SEPTIEMBRE – TRAMO STA MARÍA -
BUSCHMAN

15. ACCESO PARQUE BELLAVISTA - CALLES 
LLANQUIHUE, LIRCAY Y MIRAFLORES 
(RAHUE SUR)

16. SEÑALÉTICA IDENTITARIA HUILLICHE
EN DIVERSOS SECTORES

17. CICLOVÍAS HÉROES DE LA CONCEPCIÓN
(FRANCKE)
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PROYECTOS

CARTERA PIIMEP DEFINITIVA MOVILIDAD

CICLOVÍAS AV. HÉROES 
DE LA CONCEPCIÓN 

(FRANCKE)

TIPO DE INICIATIVA: Ciclovías
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Av. Héroes de 
la Concepción entre Puente
Chaurakawin hasta Los Damascos

Se materializa tramo de ciclovía 
claramente demarcada en el 
lado poniente de la Av. Héroes 
de la Concepción, extendiendo 
la red existente.

DISEÑO +EJECUCIÓN

CORREDOR PEATONAL  
AV. 18 DE SEPTIEMBRE

TIPO DE INICIATIVA:
Movilidad Peatonal
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Tramo Avenida Santa 
María y Juio Buschman

Se interviene el bandejón central 
de la avenida, enriqueciéndolo con 
arborización y otros elementos 
urbanos para ofrecer un corredor 
peatonal que conecte los barrios 
aledaños con el parque Chuyaca.

EJECUCIÓN

SENDA PEATONAL E 
ILUMINACIÓN ENTRE 

ESCUELA Y POSTA, PICHIL

TIPO DE INICIATIVA:
M ovilidad Peatonal
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Berma nororiente  
ruta U-598

Se pavimenta la vereda de uno de 
los lados de la Ruta U-598 , entre  
la escuela y la posta, de modo de
favorecer el tránsito de estudiantes
y vecinos a través de una superficie
estable y segura.

EJECUCIÓN

ACCESO PARQUE BELLAVISTA 
(CALLES LLANQUIHUE, 
LIRCAY Y MIRAFLORES)

TIPO DE INICIATIVA:
Movilidad Peatonal
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: 3 tramos de 100ml c/u

Se readecúa el perfil completo de 
calles Llanquihue, Lircay y Miraflores, 
elevando la calzada con diferenciación 
de pavimento, además de señalética, 
portales e i luminación para visibilizar 
y enlazar los accesos al parque con la 
trama vial más próxima.

EJECUCIÓN

CONEXIÓN VERTICAL CALLE  
GALVARINO RIVEROS / 

FERNÁNDEZ (OVEJERÍA)

TIPO DE INICIATIVA:
Movilidad Peatonal
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Extensión calle 
Galvarino Ribero hasta Francisco 
del Campo/ M. Ruiz d Gamboa

Se construyen veredas para 
habilitar cruce peatonal 
conectando las calles Galvarino 
Riveros y Martin Ruiz de Gamboa a 
través de la faja ferroviaria de EFE.

EJECUCIÓN
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TOTAL MOVILIDAD (10 PROYECTOS) M$ 1.217.267

DISMINUCIÓN DE 
VELOCIDAD 7 P UNTOS

TIPO DE INICIATIVA:
Gestión de Tránsito
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: 3 intersecciones de Calle 
Chacarillas: con Osorno La Mayor 
norte, Av. Farellones Sur y Azapa.
2 intersecciones Avda. Farellones: 
con Nueva Poniente y con Nuñoa. 
Psje Lagunillas entre Pje Huelquen 
y Batuco.
Ancud con Santa Isabel.

DISEÑO +EJECUCIÓN

SEMAFORIZACIÓN AV.  
DIEGO DE ALMAGRO / 

SANTIAGO ROSAS

TIPO DE INICIATIVA:
Mejoramiento de Tránsito
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Intersección Diego  
de Almagro con Santiago Rosas

Se semaforiza la intersección de 
Santiago Rosas con Diego de 
Almagro para mejorar el tránsito 
en la intersección y otorgar mayor 
seguridad, tanto a vehículos como 
a peatones.

EJECUCIÓN

GESTIÓN DE TRÁNSITO 
INTERSECCIÓN M. BULNES

/ AV. M. RODRÍGUEZ /  
INÉS DE SUAREZ

TIPO DE INICIATIVA:
Mejoramiento de Tránsito
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Intersección anuel Bulnes 
con Avda. M. Rodriguez e Inés de Suárez

Se genera una mejora en la intersección
que permitirá descongestionar el 
cruce, generando ordenamiento en los 
movimientos y equilibrando el tránsito 
en todos sus ramales.

EJECUCIÓN

SEMAFORIZACIÓN 
PUENTE SAN PABLO / 

INÉS DE SUÁREZ

TIPO DE INICIATIVA:
Mejoramiento de Tránsito
SUPERFICIE O TRAMO DEL PROYECTO:
Intersección Av. Inés de Suarez / Puente  
San Pablo / Francisco del Campo

Semaforización de la intersección 
de Inés de Suárez con el Puente San 
Pablo para mejorar el tránsito en la
intersección y otorgar mayor seguridad, 
tanto a vehículos como a peatones.

EJECUCIÓN

GESTIÓN DE TRÁNSITO 
INTERSECCIÓN AV. JUAN  

MACKENNA /
AV. DIEGO PORTALES

TIPO DE INICIATIVA:
Mejoramiento de Tránsito
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Intersección juan  
Mackenna con Diego Portales

Se genera una mejora en la 
intersección que permitirá 
descongestionar, generando m ayor  
eficiencia en la programación 
semafórica y en las paradas de 
transporte público en Av. Portales.

DISEÑO +EJECUCIÓN

PROYECTOS

CARTERA PIIMEP DEFINITIVA MOVILIDAD
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PROYECTOS

CARTERA PIIMEP DEFINITIVA ESPACIO PÚBLICO

MIRADOR FLUVIAL  
RIO DAMAS

Se construye una plataforma, 
ubicada en la ribera norte del 
Río Damas, con características 
de mirador, que permita acercar 
a la ciudadanía a contemplar los 
cuerpos de agua.

EJECUCIÓN

TIPO DE INICIATIVA:
Áreas Verdes
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Ribera Norte  
Río Damas

CONEXIÓN DE PLAZAS 
CALLE ARGENTINA

TIPO DE INICIATIVA:
Áreas Verdes
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Acera norte Avda. 
Argentina, entre Av. Real y Bolivia

Se interviene calle Argentina, en 
Rahue Sur, de modo que la unión 
y el mejoramiento de sus actuales 
plazoletas conformen una gran 
área verde como nuevo espacio 
para el esparcimiento y ocio de sus 
habitantes.

EJECUCIÓN

HABILITACIÓN ESPACIO  
SOCIOCOMUNITARIO 

EN CANCURA

TIPO DE INICIATIVA:
Áreas Verdes
SUPERFICIE O TRAMO DEL 
PROYECTO: 2000m2

Se habilita un espacio público 
comunitario, de carácter cívico 
y de encuentro, ubicado en las
cercanías a la plaza y a la escuela, 
como hitos de la localidad.

EJECUCIÓN

ESTUDIO DE 
RESTAURACIÓN HUMEDAL  

PARQUE FRANCKE

TIPO DE INICIATIVA:
Áreas Verdes
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Ribera norte Río Rahue

Estudio de restauración del humedal 
de Francke, con el objetivo de conocer 
sus condiciones actuales, para luego 
intervenirlo -en el caso que así se 
concluya- habilitando senderos 
peatonales.

EJECUCIÓN
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TOTAL ESPACIO PÚBLICO (7 PROYECTOS) M$ 514.208

PROYECTOS

CARTERA PIIMEP DEFINITIVA ESPACIO PÚBLICO

HABILITACIÓN ESPACIO  
SOCIOCOMUNITARIO 

EN PICHIDAMAS

TIPO DE INICIATIVA:
Áreas Verdes
SUPERFICIE O TRAMO DEL 
PROYECTO: 500m2

Se habilita un espacio público 
comunitario, de carácter cívico y 
de encuentro, ubicado cerca de 
la sede y el CESFAM, como hitos 
de la localidad.

EJECUCIÓN

SEÑALÉTICA DE 
CONCIENCIA AMBIENTAL  
Y CUIDADO DE RIBERAS

TIPO DE INICIATIVA:
Espacio Público
SUPERFICIE O TRAMO DEL
PROYECTO: Diversos sectores de 
la comuna

Se implementa Señalética 
Informativa que guíe, eduque 
y manifieste hitos relevantes, 
ubicadas en distintos espacios
públicos de la ciudad y edificios de
uso público de la comuna.

EJECUCIÓN

SEÑALÉTICA IDENTITARIA  
HUILLICHE EN DIVERSOS 

SECTORES
TIPO DE INICIATIVA:
Espacio Público
SUPERFICIE O TRAMO DEL PROYECTO:
Diversos sectores de la comuna

Se implementa Señalética Informativa 
e identitaria que refuerce contenidos 
patrimoniales, reconociendo a 
personas o lugares relevantes, 
ubicadas en distintos espacios 
públicos de la ciudad y edificios de 
uso público de la comuna.

EJECUCIÓN
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ELABORACIÓN Y 
APROBACIÓN DEL PLAN

ETAPA III
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ETAPA III :  
ELABORACIÓN 
Y
APROBACIÓN  
DEL PLAN

PLANO LOCALIZACIÓN 
PIIMEP OSORNO

CONTROL Y 
SEGUIMIENTO

01

CARTERA PRIORIZADA * VALORIZADA

ANTEPROYECTOS

03
PROCESO 
PARTICIPACIÓN  
CIUDADANA

02 04
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CARTERA
PRIORIZADA
PROCESO OBTENCIÓN PRIORIZACIÓN
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CARTERA PRIORIZADA
PROCESO OBTENCIÓN PRIORIZACIÓN

Del contenido de inform e final Etapa 2, en  
Evaluación por Multicriterio, se definió una 
primera priorización preliminar. (sólo POR 

PUNTAJE)

Se solicita de forma complementaria una 
priorización Municipal, que refleja los intereses 

de la Administración, (POR TEMÁTICAS 
RELEVANTES: Seguridad vial, Distribución 

Territorial, Espacios Públicos, Medioambiente y 
Cultura)

Finalmente se prioriza manteniendo la 
relevancia de las temáticas indicadas por el 
municipio, reordenándolas según puntaje y el 

siguiente detalle:

45



CARTERA PRIORIZADA
DEFINITIVA
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LISTADO PRIORIZADO DE PROYECTOS 
Y TEMPORALIDAD DE EJECUCIÓN

CARTERA
P R IO R IZ A D A

Se propone un mecanismo flexible con 3 grupos indi-
cativos de ejecución sucesiva programada para 10 años
de vigencia supuesta del PIIMEP, donde dentro de cada
grupo los proyectos podrán ser ejecutados dependien-
do de su factibilidad técnica y disponibil idad de recur-
sos, de manera que puedan ser modif icados durante la
vigencia del plan evitando que situaciones imprevistas
bloqueen la ejecución de otros grupos o proyectos.
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PRIOR 

DEFIN

Proyecto Etapa Valor 

Privado 

(UF 

aprox.)

1 MOV

Disminución de Velocidad 7 puntos (Rahue Sur y 

Rahue Norte) Rahue Norte

Diseño + 

Ejecución 1.573

2 MOV

Gestión de Tránsito Puente San Pablo / Inés de 

Suárez Ovejería Ejecución 2.515

3 MOV

Gestión de Tránsito Av. J. Mackenna / Av. D. 

Portales (Centro) Centro

Diseño + 

Ejecución 2.529

4 MOV Gestión de Tránsito Av. Rodríguez / Bulnes Centro Ejecución 4.079

5 MOV

Semaforización Av. D. de Almagro / Santiago Rosas 

(Oriente) Oriente Ejecución 2.248

6 EP Conexión de Plazas Calle Argentina Rahue Sur Ejecución 3.068

7 MOV

Senda peatonal e iluminación entre escuela y posta, 

Pichil Rural Ejecución 4.720

8 EP Habilitación Espacio Sociocomunitario en Cancura Rural Ejecución 3.091

9 EP

Habilitación Espacio Sociocomunitario en 

Pichidamas Rural Ejecución 1.545

10 MOV

Conexión Vertical calle Galvarino Ribero -

Fernández (Ovejería) Ovejería Ejecución 590

11 EP

Señalética de Conciencia Ambiental y Cuidado de 

Riberas Varios Ejecución 1.405

12 EP Estudio de Restauración Humedal Francke Francke Estudio 1.686

13 EP Mirador Fluvial Río Damas Oriente Ejecución 2.248

14 MOV

Corredor Peatonal Calle 18 de Septiembre – Tramo 

Sta María - Buschmann Oriente Ejecución 4.785

15 MOV

Acceso Parque Bellavista - calles Llanquihue, Lircay 

y Miraflores (Rahue Sur) Rahue Histórico Ejecución 7.103

16 EP Señalética Identitaria Huilliche en Diversos Sectores Varios Ejecución 1.405

17 MOV Ciclovías Héroes de la Concepción (Francke) Francke

Diseño + 

Ejecución 4.060

Y VALORIZADA



ANTEPROYECTOS

2023 - 2033
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TABLA DE 
ESTRUCTURA 
CONCEPTUAL

2023 - 2033

70

prioridad Nombre de la Iniciativa Categoría Subtipo Etapa Monto UF 

aprox.

N°1 Disminución de Velocidad 7 puntos 

(Rahue Sur y Rahue Norte)

Movilidad Seguridad Vial Diseño + 

Ejecución

1.573

N°2 Gestión de Tránsito Puente San Pablo / 

Inés de Suárez

Movilidad Gestión de 

Tránsito

Ejecución 2.515

N°3 Gestión de Tránsito Av. J. Mackenna / 

Av. D. Portales

Movilidad Gestión de 

Tránsito

Diseño + 

Ejecución

2.529

N°4 Gestión de Tránsito Av. Rodríguez / 

Bulnes

Movilidad Gestión de 

Tránsito

Ejecución 4.079

N°5 Semaforización Av. D. de Almagro / 

Santiago Rosas

Movilidad Gestión de 

Tránsito

Ejecución 2.248

N°6 Conexión de Plazas Calle Argentina Espacio 

Público

Parques y Plazas Ejecución 3.068

N°7 Senda peatonal e iluminación entre 

escuela y posta, Pichil 

Movilidad Movilidad 

Peatonal

Ejecución 4.720

N°8 Habilitación Espacio Sociocomunitario

Cancura

Espacio 

Público

Parques y Plazas Ejecución 3.091

N°9 Habilitación Espacio Sociocomunitario

Pichidamas

Espacio 

Público

Parques y Plazas Ejecución 1.545

N°10 Conexión Vertical calle Galvarino Riveros 

- Fernández (Ovejería)

Movilidad Movilidad 

Peatonal

Ejecución 590

N°11 Señalética de Conciencia Ambiental y 

Cuidado de Riberas 

Espacio 

Público

Educación 

Ciudadana

Ejecución 1.405

N°12 Estudio de Restauración Humedal 

Francke 

Espacio 

Público

Humedales y 

Riberas

Estudio 1.686

N°13 Mirador Fluvial Río Damas Espacio 

Público

Humedales y 

Riberas

Ejecución 2.248

N°14 Corredor Peatonal Calle 18 de 

Septiembre – Tramo Santa María – J. 

Buschmann

Movilidad Movilidad 

Peatonal

Ejecución 4.785

N°15 Acceso Parque Bellavista - calles 

Llanquihue, Lircay y Miraflores (Rahue 

Sur) 

Movilidad Movilidad 

Peatonal

Ejecución 7.103

N°16 Señalética Identitaria Huilliche en 

Diversos Sectores 

Espacio 

Público

Educación 

Ciudadana

Ejecución 1.405

N°17 Ciclovías Héroes de la Concepción 

(Francke)

Movilidad Movilidad Ciclos Diseño + 

Ejecución

4.060
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PLANO DE LOCALIZACIÓN

10 =70%
INICIATIVAS 
DE MOVILIDAD

7 DE ESPACIO PÚBLICO = 30%

DISTRIBUIDAS TERRITORIALMENTE EN:

14AREA URBANA 3 RURAL

SEGURIDAD VIAL M OVILIDAD  
PEATONAL

PARQUES Y  
PLAZAS

GESTION DE TRÁNSITO M OVILIDAD  
CICLOVIAR

HUMEDALES Y  
RIBERAS
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PROCESO 
PARTICIPACIÓN

CIUDADANA
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3.NUEVOS AMTECEDENTES /ANÁLISIS CUANTITATIVO

ACTIVIDADES REALIZADAS

EXPOSICION PÚBLICA
en Hall Edificio Consistorial por 30 días

PUBLICACIONES EN DIARIO AUSTRAL
29 de septiembre . 25 octubre

PUBLICACIONES EN REDES SOCIALES
Municipales y otras

FORMULARIO y BUZÓN DE OBSERVACIONES
físico y virtual

CONVOCATORIAS POR E-MAILS Y NOTA DE 
PRENSA +TV OSORNO

CONSULTA PÚBLICA

Del 29 de septiembre al 28 de  
octubre de 2022

Dando cumpl imiento al articulo 
Transitorio de la Ley 20685, se expuso 
durante 30 días los contenidos prin-
cipales del Plan PIIMEP

PROCESO PARTICIPATIVO
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PROCESO PARTICIPATIVO

EXPOSICION PÚBLICA
29 SEPTIEMBRE al 28 OCTUBRE

3 PANELES INFORMATIVOS
con información de Plan: Plano general y
17 fichas de proyectos

FORMULARIO FÍSICO Y ONLINE
para recibir observaciones y comentarios.

TOTAL OBSERVACIONES RECIBIDAS

A RESPONDER 

FELICITACIONES

NO APLICA A PIIMEP

6%

41% 53%
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PROCESO PARTICIPATIVO

PUBLICACIONES: DIARIO AUSTRAL – W EB Y REDES SOCIALES
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CONTROL Y 
SEGUIMIENTO
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CONTROL Y SEGUIMIENTO

AÑO 1
2023

AÑO 5AÑO 3 AÑO 7 AÑO 9

AÑO 2 AÑO 6AÑO 4

OBJETIVOS

AÑO 8 AÑO 10

APROBACIÓN 
CONCEJO MUNICIPAL

DICIEMBRE 2022

Desarrollar una definición de procedimientos 
que permitan controlar el avance en la ejecu-
ción de los proyectos, obras y medidas que con-

forman el PIIMEP en un período de tiempo.

Garantizar la vigencia, desarrollo y utilidad revisan-
do el nivel de éxito o logro de cada uno de ellos, y 
permitir ajustes, complementos, cambios e incluso 

la incorporación de nuevos proyectos al Plan.

Mediante la creación de una Comisión Interna de Seguimiento com-
puesta por diferentes Unidades Municipales, definiendo roles específi-
cos y etapas que permitan desarrollar una verificación de los avances y/o
retrasos del Plan.
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SEGUIMIENTO ANUAL

PAUTA DE PROCESOS

EVALUACIÓN DE AVANCE
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EXPEDIENTE 
TÉCNICO

2023 - 2033
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